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web de I'association.
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P. Halleux (phalleux@aamodels.be)

Voir tarif sur le site web de 'AAM

Contributions :

Les contributions sous forme d’articles, illustrés
ou non, peuvent étre envoyées a la rédaction,
par courrier ou par messagerie électronique. Les
documents regus ne sont pas renvoyeés.

Petites annonces :

Linsertion de petites annonces est gratuite pour
les membres de ’AAM. Communiquez vos annon-
ces (pas plus de 10 articles) a la rédaction, par
messagerie électronique, ou éventuellementsous
forme imprimée (pas de manuscrit, svp!)

Site web : http://www.AAModels.be

AAModels-info est le bulletin trimestriel d'informa-
tion des membres de I'’Association d’Aéromodé-
lisme, ASBL. Le siége social de I'association est
situé a la Maison des Ailes, rue Montoyer 1 bte
1, a 1000 Bruxelles

Le secrétariat général de I'association est as-
suré par Jean-Luc Dufour, Zwartkloosterstraat
49, 22800 Mechelen. Son téléphone est le 32-15-
431562, son email jldufour@aamodels.be

L'AAM est administrée par un conseil compor-
tant neuf membres. Pour 2007, sa présidence
est assurée par Gérard Proot, Rue J. Wauters
274, 7110 Strépy-Bracquegnies.Email gproot@
aamodels.be

L'AAM est membre de la Ligue Belge d’Aéromo-
délisme, elle-méme membre associé de I'Aéroclub
Royal de Belgique. Ce dernier détient pour la
Belgique les pouvoirs sportifs de la Fédération
Aéronautique Internationale.

Photo de couverture : Tout le charme du Vol Libre
- ici un motomodéle F1C au départ lors du Cham-
pionnat Mondial Juniors au cours de I'été 2006.
Photo Anneke Breeman
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Le mot du président

Le mot du Président

Chers amis et amies aéromodélistes,
Lors de notre assemblée générale qui s’est tenue le 28 janvier dernier 8 Maizeret, nous avons eu 'occasion
de remercier Mme Emilia Lamisse pour son dévouement au service de 'aéromodélisme depuis fortlongtemps
dans diverses associations, dont la nétre depuis sa création en 1977. Yves Bourgeois fut aussi remercié
pour ses 18 ans d’action au sein du conseil en aidant les clubs par ses relations avec la D.G.T.A. Merci
aussi a Jean-Pierre Awouters (administrateur sortant et non rééligible) apres six années de présence dont
deux années de Présidence, une mission qu’il a mené avec efficacité. Nous sommes convaincus que nous
pourrons toujours compter sur leur soutien.

Apres cette assemblée, le nouveau conseil s’est réuni, et je suis particuliérement honoré par la confiance
que me témoignent ses membres en me choisissant comme Président, j'espere que ce choix sera approuvé
par I'’ensemble de nos membres.

Nous étions 2418 membres a 'AAM en 2006; ce léger repli est di a la perte d’un club situé le long de
la frontiére linguistique, et qui, par la situation de son siége social, a di rédiger ses nouveaux statuts en
néerlandais et rejoindre la V.M.L. Quelques petits clubs n’ayant pas réformé leurs statuts ont tout simplement
disparu. Cela ne doit pas pour autant nous empécher de persévérer dans nos actions de propagande

- par l'organisation de manifestations publiques, shows, expos, brocantes, efc...

- en participant aux grands événements, comme cette année le Modelma et Air-Terre-Mer a Mons-Expo.
- en agissant dans le domaine scolaire, et vu le premier succés de 'an dernier, nous avons dédié un budget
a cet effet.

- en organisant des stages « jeunes » comme le C.R.PA.L I'organise depuis quelques années,

Mais nous comprenons aisément qu’il n’est pas facile de rassembler tant de «bonnes volontés» afin de
mener a bien une telle organisation. Aussi si vous avez d’autres formules (plus allégées), n’hésitez pas a
nous communiquer vos projets afin que nous puissions vous aider dans la mesure de nos moyens.

La promotion de notre hobby passe aussi par la compétition; ici aussi nous constatons un certain tassement
au niveau des concours nationaux, et ce n’est que par 'apparition des sections Triple555 et F3P que nous
maintenons la fréquentation aux concours de seulement 5% de nos membres. Nous devons réagir, aussi
Jj'encourage nos clubs a accueillir 'une ou l'autre section sportive lors du championnat de Belgique; cela
permettra aux aéromodélistes présents de choisir, dans les disciplines présentées, celle qui leur permettra
de s’épanouir.

Une autre forme d’ouverture a la compétition serait peut étre d’organiser des concours «club» et «inter clubs»
comme cela s’est déja fait, en appliquant tout simplement comme programme les figures a accomplir pour
l'obtention du «Brevet» ou une formule un peu plus élaborée, mais facile d’accés. Ensemble, tel que défini
par notre devise nationale, nous pouvons faire changer les choses. Il me reste a vous souhaiter une pleine
réussite de vos actions futures.

Amitiés.

Gérard.

MODELES REDUITS
Rue d’Envoz 44 - 4218
COUTHUIN (HUY) 085 712576

’BB
SPECIAL INDOOR et PARK FLYER
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LE PLUS GRAND CHOIX DE LA REGION ET TOUJOURS LES MEILLEURS PRIX
Ouvert lundi, mardi, jeudi, vendredi de 13h30 a 19h30
Ouvert samedi de 9h30 a 15h00 - Fermé le dimanche

Acces : E42 - Sortie 8 - Direction Huy - 2°™ route a droite




Le Conseil d'administration de [AAM

Le Conseil dadministration de lAAM en 2007

Paulette HALLEUX
L’assemblée générale Lenneke Marelaan 36/27
statutaire de 'AAM s’est 1932 St. Stevens Woluwe
réunie a Namur le 28 T.02 721 13 01

Janvier dernier et a dési-
gné son nouveau conseil
d’administration. Voici
les adresses de ceux qui
prennent en charge les

phalleux@aamodels.be
Contacts Région Wallonne
et Communauté Francaise

taches administratives de Robert HERZOG
votre association. Elewijtsesteenweg 190
1980 Eppegem
Administrateur délégué T. 01562 10 04
Gérard PROOT rherzog@aamodels.be

rue J. Wauters 274
7110 Strépy-Bracquegnies
T. 064 67 83 61

Publications et site web

gproot@aamodels.be Robert LIBER
Promotions régionales Hainaut Bloemendallaan 64

Administrateur LBA 1853 Strombeek-Bever
' T. 02 267 0508

rliber@aamodels.be

Relations avec I'IBPT

Mandatés

Secrétaire général et trésorier Administrateur LBA
Jean-Luc DUFOUR
Zwartkloosterstraat 49 Patrick VANWYNSBERGHE

2800 Mechelen
T.01543 1562
jldufour@aamodels.be

Rue de Savoie 64

1060 Bruxelles

T. 02 534 37 61
pvanwynsberghe@aamodels.be

Commission Environnement  Pafiiclk

Présidence de la Commission
Sportive
Evelyne HANNUZET
Cité des Cerisiers 23
6460 Chimay
T. 060 21 34 94
ehannuzet@aamodels.be

Stefan WILSKI
Avenue Mongolfier 85
1150 Bruxelles
T. 0497 47 03 61
stefan.wilski@scarlet.be
Contacts clubs
Promotion dans les écoles

Jean-Frangois LOTHAIRE
Rue des Juifs 4
7331 Baudour
T. 065 64 39 38
jf.lothaire@skynet.be
Rapporteur du conseil et
Assistance F3P

Stefaln

Jean-Louis SCHYNS
Rue F. Chevremont 58
4621 Retinne

Administrateur LBA 04 358 43 80 “ !’
Relations avec la DGTA T Vg
Promotion prov. Liege Jean-Louis

Membres du conseil

Philippe CAMBIER

3, rue du Crinquet

7611 LA GLANERIE

T.069 64 78 14
cambier_philippe@hotmail.com

Patrick BOSSIN
rue de Bettinval 17
1390 Grez-Doiceau

T. 0498 41 00 84 ou 010 81 62 36
bossinp@yahoo.fr
Promotion Brabant et
Administrateur LBA

'fugz,é v
LA

Philippe
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In Memoriam

In Memoriam

Trois amis nous ont quittés, le vol circulaire est en deuil

JACQUES JANSSENS

Né a Schaerbeek le 3 octobre 1931 et
décédé alxellesle 2novembre 2006 apres
une trés longue hospitalisation.

Modéliste de la premiére heure, Jacques
était un perfectionniste. Ses qualités de
constructeur et de pilote lui permirent de
faire partie des glorieuses équipes belges
desannées 50. C’est parmi ces équipes et
lors de compétitions internationales qu'’il
s’illustra @ de nombreuses reprises tant
en vitesse qu’en acrobatie qu’en Team
Racing.

Il obtint son meilleur résultat en 1954 en
devenant vice champion du monde en
catégorie Team Racing.

Ciao Jacques, ton expérience nous man-
quera

beaucoup.

Le Conseil d’administration de I'AAM,
ses amis et connaissances présentent a
Madame Josette Vallez son épouse, ainsi
qu’a son fils Jean-Claude et ses enfants,
leurs sincéres condoléances.

JEAN DESSAUCY

Atteint d’'un cancer depuis trois ans, notre
ami Jean nous a quittés le 5 janvier 2007
al'age de 65 ans.

Modéliste dés 'age de 9 ans, Jean étaitun
passionné de vol circulaire ou il excellait
dans la catégorie Team Racing.

Jean était Champion de Belgique F2C en
titre avec son fils Luc, membre de I'équipe
belge depuis de nombreuses années et
détenteur du record de Belgique de la
catégorie F2C.

Outre ses qualités sportives, Jean était
également membre fondateur de 'AAM,
dontilavait été le premier président, mem-
bre effectif a titre personnel de 'AAM et
delaLBA, commissaire sportifde 'ACRB,
président du club CAP de Pépinster et
surtout notre ami.

Le Conseil d’administration de 'AAM, ses
amis et connaissances présentent a son
épouse Josiane, a son fils Luc ainsi qu’'a
la famille leurs sincéres condoléances.

DANIEL DESTEXHE

Né a Jemeppe le 28 septembre 1944 et
décédé a Liege fin 2006, aprés sept se-
maine d’hospitalisation.

Daniel débuta le modélisme dans les an-
nées 60 au sein du célébre club « Herstal
Petite Aviation ». Il était passionné de Team
Racing et suivait toutes ses compétitions
avec le plus grand intérét. Cette passion
et sa bonne connaissance de I'anglais,
'amenérentaaccepter plusieurs fonctions
au sein de la section vol circulaire de la
LBA, ou Daniel officia de nombreuses
années entantque juge international, chef
d’équipe et directeur sportif.

Ciao Daniel et merci pour les services
rendus a notre sport.

Le Conseil d’administration de I'AAM,
ses amis et connaissances, présentent
a son épouse Josiane ainsi qu’a ses fils
Norman et Joffrey etfamille, leurs sincéres
condoléances.

MICHEL LEDOCQ

Né le 7 décembre 1955, Michel Ledocq
fut un pratiquant enthousiaste du vol
libre depuis sa prime jeunesse. Il a
figuré pendant de nombreuses années
dans tous les concours nationaux
et internatioanux de la classe F1A.
Il fut membre de I'équipe belge au
championnat mondial en Californie en
1979. Michel fut emporté par une crise
cardiaque vers la fin de I'été 2007

Le Conseil d’administration de I'AAM
ainsi que ses amis et connaissances
présentent a sa famille leurs sincéres
condoléances.

JACQUES, DANIEL, MICHEL et
JEAN ont décollé pour une derniere
fois, nous leur souhaitons « bon vol
dans I’au-dela ».
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Espace dirigeants

Commission sportive

Rappellons la procédure a suivre pour le
remboursement des frais de déplacement
et subsides clubs.

Subsides aux clubs

Le président du club qui a organisé une
compétition doit me renvoyer les docu-
ments dans les 15 jours qui suiventla date
de la manifestation.

Les subsides clubs ont été sensiblement
augmentés pour permettre al'organisateur
de mieux accueillir le jury, sans frais sup-
plémentaires a sa charge. Il estde bon aloi
d’offrir un ou plusieurs rafraichissements
en cours de journée aux responsables,
juges, chronométreurs etc, et d’offrir un
petit souvenir aux pilotes. Si le club est
dans I'impossibilité d’offrir ce petit cadeau
(qui peut se limiter au verre de I'amitié
comme cela se fait dans plusieurs clubs),
une des parties des frais d’inscription peut
étre retiré a concurrence de maximum
50% .Ceci est laissé a I'appréciation des
directeurs sportifs. J'espére que ce petit
rappel portera ses fruits et que vous con-
tribuerez ainsi a faciliter le travail de la
commission et du trésorier.

Le conseil de

Au moment ou nous mettons sous presse, I'assemblée générale

Espace dirigeants

Remboursement des frais aux

responsables sportifs

Certains documents nous parviennent
alors que les comptes AAM sont cléturés
depuis bien longtemps. Un exemple parmi
d’autres :unconcours ayanteulieuenmai,
dontles documents me sontparvenus... fin
décembre. Ceciimpose un travail supplé-
mentaire fastidieux a notre trésorier, etbien
entendu des délais quant au réglement du
subside ou au remboursement des frais
encourus. Je rappelle que les documents
concernantlesjuges doivent étre renvoyés
par le directeur sportif dans les 15 jours
qui suivent la date du concours.

Je vous souhaite a tous une excellente
saison sportive

Hannuzet Evelyne

Présidente de la commission sportive de
'AAM

la LBA

utaire de I’ Ligue

Belge d’Aéromodélisme n’a pas encore eu lieu. Cependant, la composition de son
conseil d’administration peut d’ores et déja étre communiquée, pusique tant '’AAM que
la VLM y ont désigné leurs délégués lors de leurs assemblées générales respectives.

Délégation de 'AAM

Gérard Proot
T. 064 67 83 61
gproot@aamodels.be

Patrick Bossin
T. 0498 41 00 84
bossinp@yahoo.fr

Jean-Francgois Lothaire
T. 065 64 39 38
jf.lothaire@skynet.be

Robert Liber
T. 02 267 05 08
rliber@aamodels.be
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Délégation de la VML

Van den Broeck Ivan
T.0475/633397
ivan.vandenbroeck@skynet.be

Van Opstal Vincent
T. 016/207805
vincent.vanopstal@b-rail.be

Snijers Stefan
T. 02/5828440
stefan.snijers@pandora.be

Boéhrer Evert
T. 02/4797337
evrrt.bohrer@scarlet.be

Le président de la VML est
Duchesne Arthur T. 0496/385559
ardu@telenet.be

pour 2007



C omme de coutume, et ce de-
puis de nombreuse années, le
week-end de vol de pente orga-
nisé par le VDP3F (Vol de pente des

Behrouz junior

Trois Frontiéres) s’est déroulé durant
le dernier week-end de septembre.
Le vendredi, une météo et un vent
correctontpermis aux modélistes déja
présents d’accumuler quelques heures
de vol. Samedi, méme type de temps
etorganisation du concours rondement
menée afin de pouvoir laisser les mo-
délistes voler jusqu’a plus soif.

Le soir un bon petit barbecue nous
attendait au Gite loué par le club.

Le dimanche, malgré un début de
journée prometteur, la pluie s’installe
et, vers 15 heures, les organisateurs
décident de cléturer le week-end en
procédant a une petite remise de
souvenirs. Tout le monde repart avec
une bonne bouteille de biére et une
casquette aux couleurs du club.

Le nombre de participants a ce sym-
pathique week-end s’érode, et il serait
temps de trouver des formules pour
redynamiser cette rencontre.
J'espére y rencontrer plus de monde
I'an prochain.

A bient6t
Patrick
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Week-end VPD3F

Ka8 de Lambert : : ; E Breguet de Vincent Ongena

Un pilote trés réaliste

Les deux Vincent font la paire... . %e'trio gagnant du concours Limbo
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-

ans la plupart des clubs il y a

toujours 'un ou l'autre de ces

‘grands’ avions qui, dans les
mains de leurs pilotes, font les plus
belles cabrioles dans le ciel.
Pour les pilotes qui, pour une fois,
veulent aller plus loin que les cris
‘OOHS’ et ‘AAHS’ de leur collégues
de club, il existe la possibilité de se
mesurer avec d’autres pilotes qui ont
les mémes centres d’intérét.

Chaque année, la section F3M or-
ganise de multiples concours parmi
des clubs situés dans tout le pays,
et qui consacrent en fin de saison un
champion de Belgique.

Vous pensez certainement que tout
ceci esttrop difficile pourvous, etque
les autres pilotes ne pensent qu’a
eux-mémes et a leur propre résultat.
Rien n’est moins vrai !

Depuis les années ou je suis juge,
je n’ai jamais rencontré un groupe
de pilotes plus sympathiques et
préts a aider les autres. Il est par

Zr . A g
Violtige F3M - du grand art...

exemple tout a fait normal, lors d’'une
compétition, de préter une hélice a
un concurrent qui vient de casser la
sienne lors d’un atterrissage un peu
dur, ou encore de faire plus de 100 km
pour aller souder un échappement qui
vient de casser.

Pour les pilotes qui n’ont pas encore
assez progressé pour pouvoir faire
ce qu'ils veulent avec leur avion, dif-
férentes classes ont été créées pour
permettre aux pilotes de tout niveau
de se lancer dans la compétition. Le
programme Novice par exemple est
parfaitement accessible a quiconque
sait maitriser une boucle, un tonneau
et un renversement.

Il N’est méme pas nécessaire d’avoir
un grand avion, comme toujours, par-
ticiper est beaucoup plus important
que gagner.

J'’entends déja les réactions, un
concours comme ¢a, ce n’est pas pour
moi, il faut faire trop de kilométres
pour ne faire que 3 vols... Mais il ne
faut pas oublier que nulle part je n’ai
appris plus que lors des concours.
On y voit comment d’autres person-
nes ont pu résoudre des problémes
techniques que vous rencontrez avec
votre propre avion, vous comprenez
mieux pourquoi votre avion ne vole
pas tout a fait droit, et en plus vous
remarquez que vos propres techniques
de pilotage s’améliorent a grands pas,
car vous apprenez a placer et a finir
les manceuvres correctement.

En plus, il y a également la possibilité
de voler un freestyle, c-a-d un pro-
gramme libre sur sa propre musique.
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Je ne peux offrir qu’un conseil : venez
nous rendre visite a un concours,
pour y participer ou simplement pour
bavarder.

Et pour rendre les choses encore plus
intéressantes, nous organiserons une
journée d’entrainement ou des juges
seront présents et ou vous recevrez
des commentaires et des remarques
sur votre vol pour vous aider a vous
entrainer plus efficacement et a amé-
liorer vos scores. Tout ceci se passe
dans une atmosphére détendue et
sans la pression qui régne normale-
ment lors d’'un concours, afin que tout
le monde aitla possibilité d‘essayerune
fois | En plus, il y a tout le know-how
disponible pour répondre a toutes vos
questions.

Il existe également une commission
technique a laquelle vous pouvez
poser toutes vos questions, allant
des schedules de vol aux lieux ou les
concours sont organisés.

lls s’occupent de l'organisation des
concours et font en sorte que tout se
passe pour le mieux.

Lors des concours, vous pouvez tou-
jours vous adresser a nous et je vous
promets un acceuil chaleureux !

Une petite remarque quand-méme :
essayez d’éviter les moments ou le
pilote doit commencer son propre
programme et ou il a besoin de toute
sa concentration !

Onattend impatiemmentde faire votre
connaissance !

Marc Bruyninckx
Commission technique F3M
Mail : F3M.technical@telenet.be

Voltige F3M

Liens Internet pratiques :
VML www.flytovml.com
AAM www.aamodels.be
F3A-X Nederland www.f3ax.nl
(beaucoup d’infos techniques, en néerlandais)
F3M Belgié = www.f3a-x.be
Aerobertics  www.aerobertics.be
(un shop specialisé dans le materiel F3M)
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Mettez-y

ais oui, mettez-donc le feu a
M votre avion! Je ne parle pas d’un

incendie bien sur, mais de feu
de position, d’atterrissage ou a éclats:
rien de tel pour mettre en lumiére un ap-
pareil flambant neuf. Vous brilez d’envie
d’allumer votre modele? Voici quelques
éclaircissements sur la mise a jour de
cette brillante idée...

Texte et photos: Laurent Schmitz

Autant le dire tout de suite, équiper une
magquette de son éclairage completestune
entreprise longue et complexe. Souvent,
ce sont des dizaines de feux qu’il faut in-
staller, ce quinécessite la conceptiond’'un
véritable réseau d’alimentation. llestaussi
trés difficile de trouver une documentation
correcte, surtout pour les avions militaires
ou anciens.

Heureusement, pour ceux qui sont moins
fanatiques il est désormais possible
d’obtenir des résulats étonnants avec des
moyens simples et pour un prix réduit. La
premiére étape est de choisir I'éclairage
a reproduire.

Feux de position

Lesfeuxde position (navigation lights) sont
présents sur presque tous les aéronefs.
lls sont au nombre de trois, situés aux
extrémités de l'avion: rouge a gauche,
vert a droite et blanc derriére. Le principe
est dérivé du code de la route. Si un pilote
apergoit un feu rouge dans la nuit, cela
signifie que I'avion vient de la droite et que
celui-ci a priorité. Si le feu est vert, c’est
qu’onasoi-méme lapriorité. Notezque les

feux de position ne clignotent jamais.

Feux clignotants

le feul

Il existe toute une gamme de feux cligno-
tants sur les avions réels. Les combinai-
sons d’équipements varientbeaucoup d’un
modele a l'autre, parfois méme d’un avion
a l'autre selon le propriétaire. Certains
produisentune lumiéere trés bréve; comme
unflash, d’autres donnentune méme durée
de lumiére que d’obscurité. Tous clignotent
a peu pres une fois par seconde.

Les clignotants les plus courants sont
probablementulessfeux~anti-collision
(beacon). lls sont rouges et se trouvent
au-dessus et en-dessous du fuselage,
au milieu. lls sont souvent complétés par
des feux a éclats blancs (strobe), que
'on retrouve aux extrémités de l'avion:
sommet de dérive, bouts d’ailes, winglets,
pointe arriére, parfois aussi sur le dessus
du fuselage.

Phares d’atterrissage

Ces feux blancs appellés ‘landing lights’
en anglais ne clignotent pas et donnent
une lumiére trés intense. Leur but est
d’éclairer la piste lors du roulage et dans
les derniéres secondes de I'atterrissage.
lls sont souvent allumés pendant toute la
montée etdés I'approche d’'un aérodrome
car ils se voient de loin et réduisent les
risques de collision. Leur emplacement
varie d’'un avion a l'autre: dans la pointe
avant, dans le bord d’attaque des ailes,
fixés au train d’atterrissage, etc. Sur cer-
tains avions les phares d’atterrissage ne
se trouvent que sur une aile; sur d’autres
ils sontrétractables automatiquementavec
les volets. lls sont toujours munis d’un
réflecteur de grande taille et leur lumiére
présente généralement une dominante
jaune.

Les phares s’atterrissage sontles plus diffi-
ciles areproduire surnos maquettes. Il faut
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utiliserdes ampoules de grande puissance.
Celles-ci consomment beaucoup plus
que les petites et sont moins courantes.
En plus, la taille des réflecteurs n’est pas
toujours compatible avec la construction
de I'avion. Couper un bord d’attaque pour
installer un feu d’atterrissage au milieu
de l'aile signifie aussi que la structure est
fragilisée a cetendroit. Malheureusement,
ces feux se situent souvent dans une
zone déja plus faible, la ou se trouvent
le train rentrant et le servo d’ailerons par
exemple...

Eclairage additionnel

On trouve d’autres feux un peu partout,
surtout sur les appareils de grande
taille. Les avions de ligne possédent des
phares blancs pour éclairer le logo de la
compagnie sur la queue (‘logo lights’).
D’autres feux plus utiles sont braqués
sur les moteurs ou les bords d’attaque et
permettent au pilote de voir si du givre se
forme surl'avion. Des gyrophares oranges
ou rouges préviennent les distraits que la
rampe de chargement va s’ouvrir et une
multitude de petites lampes éclairent les
panneaux d’accés aux équipements pour
le personnel au sol. Enfin, il ne faut pas
oublier I'éclairage de la cabine et celui
du cockpit.

‘LED it be!’

Depuis quelques années, la technologie
des diodes lumineuses (LED) vient au
secours des aéromodeélistes. Dorénavant,
ilnefaut plus se tracasser de 'alimentation
électrique. Ces loupiotes consomment
tellement peu qu'on peut les raccorder
simplement a l'accu de réception sans
risque de le vider. Auparavant on utilisait
de petites lampes a incandescence
provenant de lampes de poche et il fallait
un accu sépare.

L'usage de LED permet aussi de gagner
beaucoup de poids. Non seulement ces
ampoules sont petites et légéres, mais en
plus un fil minuscule suffit a les alimenter.
Elles sont insensibles aux chocs et leur
matiére se colle facilement.Cerise sur le
gateau: elles ne chauffent pas et ne fondent
pas les caches en plastique les abritant.
La durée de vie des LED est telle qu'on
peut les ‘noyer’ a demeure dans une
construction, puisqu’il ne faut jamais les
remplacer. Issues de la technologie des
semi-conducteurs, les LED ontaussilapar-
ticularité de pouvoir s’allumer et s’éteindre
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LED: Bon a savoir...

La puissance des LED est exprimée en ‘mcd’ ou en ‘Lu-
men’. Ces chiffres, méme quand ils sont corrects, ne disent
pas grand-chose sur la lumiere réellement pergue. Celle-ci
dépend aussi de I'angle d’émission. Une LED qui produit un

cbne de seulement 12 degrés est parfaite pour une lampe
de poche, mais sera inutilisable sur nos avions. Bien sdr, la
quantité de lumiere est en rapport avec la consommation.
Mais dans les LED standard qui consomment 20 mah on
trouve de grandes différences de puissance... et de prix.

rapidement sans griller. En électronique
on les fait clignoter des milliers de fois
par seconde sans problémes! Des mon-
tages trés simples permettent de les faire
clignoter, et méme de simuler les flashes
des feux a éclats. Enfin, elles supportent
tous les voltages utilisés en modélisme, a
condition d’étre alimentées a travers une
résistance en série.

Bleu, blanc, LED

Plusieurs modéles de LED conviennent a
'aéromodélisme, de la simple LED 5mm
ala jumbo’ 10mm a cbéne inverse. Toutes
les couleurs primaires sont disponibles:
rouge, vert, bleu, jaune, blanc,... Notez
que le plastique des ampoules de couleur
est le plus souvent clair; la couleur ne se
voit que quand elles sont allumées. Un
coup de marqueur a alcool fait alors des
miracles.

Sur les avions réels munis d’ampoules
halogénes, les feux blancs sont souvent
bleutés. C’estparfaitcarles LED blanches
les plus courantes donnent une lumiére
froide tirant sur le bleu. Par contre, les
phares d’atterrissage ont une teinte plus
jaune. Mais ou dénicher une LED ‘blanc

Blanc

ol iy

lantation des feux de position présents sur vE rt
' ous les avions iy

o i
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Les LED sont polarisées et n’éclairent que si elles sont raccordées dans le

bon sen

chaud’ (‘warm white’)? Il suffit de se rabat-
tre sur Internet. Hong-Kong est devenu le
repaire de nombreuseuses boutiques spé-
cialisées en LED. L'offre estimmense, les
prix démocratiques et le service rapide.
Voiciquelques adresses surinternet, mais
il y en a bien d’autres:
http://www.besthongkong.com
http://stores.befr.ebay.be/TopBright-Led-
Store
http://stores.befr.ebay.be/HKJE-Led-
Lamp-Center

Coéne inverse

Les LED éclairent comme un spot et ne
se voient pas de cété. vous aurez beau
acheter un modéle plus gros et plus puis-
sant, lecbne de lumiere dépasserarement
quelques degrés. Pour pallier a ce prob-

Iéme, les ingénieurs ont inventé la LED
a cone inverse (‘inverted LED’). Celle-ci
a été rapidement adoptée par l'industrie
automobile eton la trouve désormais sous
la référence ‘194’ pour les stop, les cligno-
tants ou les feux de stationnement. Au lieu
d’avoir I'extrémité bombée en forme de
lentille, cette LED est coiffée d’'une sorte
de pyramide inverse, ce qui lui permet
d’éclairer les cotés. En contrepartie, elle
est beaucoup moins visible de face. Elle
est collée dans un soquet en plastique qui
cache enoutre une diode etunerésistance
correspondantal’alimentation en 12 volts.
Pourune alimentation en 6 volts ou moins,
il est possible d’ouvrir cet ‘emballage’d’'un
coup de ‘Dremel’ pour souder un fil aprés
la résistance. La LED inverse est parfaite
pour reproduire des feux clignotants blancs
ou rouges.

Pour les feux de position, choisissez une
LED de forme ftraditionnelle. Un angle
d’éclairage important (‘wide angle’) est
préférable: 60° par exemple. Comme on
vole généralement la journée, il faut que
la LED soit trés puissante, sinon on ne la
voit pas. Choisissez |a taille en fonction de
I'échelle de l'avion: 5, 8 ou 10mm.

Pour étre vus la journée, les phares
d’atterrissage doivent étre ‘maousse
costauds’. lls peuvent aussi étre munis
d'un réflecteur parabolique. Celui-ci se
trouve dans les boutiques spécialisées
surinternet. Les nouvelles LED ‘Piranha’,
‘ProLight’ ou ‘Luxeon’ de 1, 3 voire méme
5 watts sont tentantes, mais elles sont
chéres, consomment plus et nécessitent
I'emploi d’un accu séparé, la batterie de
réception ne suffisant plus.

Il existe des LED standard clignotantes
d’origine. Celles-ci cachent un minuscule

Schéma de montage

1,8KOhm

11,1volt

Flash!

Reproduire l'effet ‘flash’ d’'un feu a éclats est trés
simple, sans devoir charcuter un flash d’appareil

2n2222a

Ve

photo et s’exposer a de la haute tension. Heureuse-
ment pour nous, il existe un circuit a la portée de
tous les modélistes, méme ceux qui n’y connaissent
rien! Le seul probléme est qu’il nécessite au moins
11 volts pour fonctionner. C’est parfait pour les avions
électriques alimentés en 3 ou 4 éléments LiPo. Les
autres auront besoin d’un petit accu séparé.

Il suffit de trois composants en plus de la LED: un
condensateur électrolytique, un transistor 2n2222a
et une petite résistance. Ce sont des composants
trés courants et bon marché. lls peuvent étre montés
directement surun boutde balsa, en piquant les pattes
a travers le bois. Ce circuit peut commander deux
LED en paralléle: idéal pour les feux anti-collision

rouges situés au-dessus et en-dessous du fuselage.
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circuit les faisant clignoter a peu pres
une fois par seconde. Elles sont de faible
luminosité mais peuvent contrdler une
seconde LED plus brillante connectée
en série. Le voltage de I'ensemble passe
alors a £7volts, ce qui exclutl'usage d’'une
batterie de réception. Leur clignotement
ressemble a un feu rotatif. Les amateurs
d’électronique peuvent aussi fabriquer un
oscillateurtrés simple a base de transistors
oud’un circuitLM3909. Tapez ‘LED flasher’
sur internet et vous aurez des centaines
d’examples.

Raccordement

Les LED courantes consomment 20mAh
sous 3,3 volts. Elles ont une résistance
interne trés basse, ce qui signifie que si
on les raccorde directement a la batterie,

elles grillent rapidement. Pour limiter le ey B x et -
. . . . ares d atterrissage rétractables sur base de super- ‘warm.white’ de
courant qui les traverse il faut obligatoire 10mm et 300mA. La LED standard verte de 5mm ne suffit pas comme feu

ment les munir d'une résistance en série. de position: il faut plus puissant et un faisceau plus large.
La valeur de cette résistance dépend du
voltage de I'accu et de la consommation

de la LED. La formule a utiliser est:

R = (Vin - Vled) + |

‘Vin’ est le voltage d’alimentation, par
exemple 6 volts pour un accu de réception
chargé a fond. ‘Vled’ est le voltage de la
LED, en général 3,3 volts. Enfin, ‘I’ est
le courant en amperes, le plus souvent
0,02A. Dans notre exemple il faudrait une
résistance de (6-3,3)+0,02 = 135 Ohmes.
Si vous ne trouvez pas de résistance de
cette valeur exacte, prenez simplement
la valeur standard la plus proche: 120 ou
150 Ohms.

La résistance se soude a n'importe quelle
patte de la LED. Comme les LED sont
polarisées, il est important de brancher

le positif (fil rouge) sur la bonne patte.
Sur les LED neuves, la patte positive est
plus longue. Sinon, le c6té négatif pos-
séde un plat sur 'emballage plastique et
supporte I'élément émetteur de lumiere.
En désespoir de cause, il suffit de tester
brievement. La LED ne grillera pas si elle
estraccordée al’envers pendantune frac-
tion de seconde, pourvu qu’elle soit munie
de sa résistance!

Utiliser une seule résistance pour un
groupe de LED en paralléle est une
mauvaise idée. |l vaut mieux souder une
résistance a chaque LED. Sans quoi, on
peut avoir des surprises, comme des LED
qui ne s’allument pas ou des résistances

. Le prototype en montage “flottant”, tres peu de composants
lIs flashent alors en méme temps. suffisent

Beaucoup d’autres transistors NPN fonctionnent
bien aussi. La valeur de la résistance commande la
fréquence et dans une moindre mesure I'éclat: une
forte résistance ralentit le clignotement et diminue
I’éclat.

La valeur du condensateur commande avant tout
l'intensité de I'éclat mais aussi la fréquence: un gros
condensateur augmente I'éclat et ralentit le clignote-
ment.

Pour I'alimentation de deux LED de 20mAen 4 LiPos
(14,8v), des valeurs de 8,2KQ et 470uf convien-
nent.

Notez que la fréquence suit le voltage. Quand I'accu
est vide (ou que le moteur tourne a fond), les feux
clignotent nettement moins vite. Attention, ce mon-
tage ne convient pas ‘tel-quel’ aux LED a trés forte
consommation.
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qui surchauffent.

Méfiez-vous des LED de super-haute in-
tensité. Certaines ont une consommation
de 300mAh au lieu des 20mAh habituels!
Une telle LED alimentée par un accu de
propulsion par exemple nécessite une
résistance capable de dissiper plus de
chaleur. On peut mesurer la puissance
nécessaire par la formule suivante:

P = (Vin-Vled )x |

Sil'accufait 12 volts, lapuissance estalors
de: (12-3,3) x 0,3 = 2,61 watts!

Il faut une trés grosse résistance pour
une telle LED.

Pourune LED ‘normale’il suffitde: (12-3,3)
x0,02=0,174 watts. Une petite résistance
classique de 1/4 de watt (0,25 watt) est
suffisante.

Si le courant total de votre montage dé-
passe quelques centaines de mA, il est
plus sage d’employer un accu séparé ou
d’utiliser I'accu de propulsion sil'avion est
électrique.

Pour ce qui est des fils, le plus fin est le
mieux car il faut souvent aller au bout des
ailes ou du fuselage et le poids compte.
Un seul ‘cheveu’ de cuivre tiré d’'une
longueur de cable électrique 220 volts
‘multibrins’ est suffisant. On peut le noyer
dans la construction ou méme le coller a
I'extérieur du modéle ou sous I'entoilage.
Bien s(r, il faut éviter que les deux fils se
touchent puisqu’ils ne sont pas isolés. Il
est donc préférable de souder quelques
centimétres de fil isolé souple (comme du

fil de servos) a I'extrémité, la ou le rac-
cordement se fait.

Vol de nuit

Les amateurs de Saint-Exupéry en seront
pour leurs frais: il n’est pas possible de
voler de nuit avec un modele équipé de
feux ‘réalistes’. En tout cas, pas en toute
sécurité... Par contre latombée du jour est
un vrai régal, surtout en automne apres
le passage a I'heure d’hiver. Préférez un
avion lent, assez grand et facile a piloter.
L'important est d’encore voir la silhouette
de l'avion pour savoir dans quel sens il
vole. Oubliez la voltige, on est trés vite
désorienté malgreé I'éclairage.
Pourvolerréellementdansle noircomplet, il
fautéquiperun modéle Iéger et ‘incassable’
(comme un EasyStar) de fils lumineux au
néon. Ce n’estpastrésréaliste, mais I'effet
estcertainementimpressionnant! Vous en
trouverez quelques exemple sur:
http://www.glowire.com/rcairplanes.htm
http://www.vibelights.com/rcplcaandhe.
html

Voila, vous savez tout. Alors, bon travail et
a bientdt dans la pénombre des terrains!
Laurent

NDLR: les vols de modeles réduits sont
interdits en Belgique avantle leveretapres
le coucher du soleil...

R. ST L I E .

Chaussée de Bruxelles 317 6050 LODELINSART  Tél. 071 32 35 10

Le spécialiste du modele réduit avion, planeur,

hélicoptére, voiture, bateau
Cours de pilotage gratuit avion et hélico

6000 articles en permanence pour le plus grand plaisir du débutant

Heures d’ouverture : 10 heures - 18 heures - Fermé

le mardi

Plis de 35 ans au service du modélisme

Ets Jean STIERNON

9, quartier du gros terme

6730 — TINTIGNY

Tel : 063 444 364 Fax : 063 445 070
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Responsables sportifs LBA 2007

Responsables des sections de la LBA pour 2007

Section Coordonnateur LBA Directeur sportif AAM | Directeur sportif VML
F2 Liber Robert Dessausy Luc (F2A,C) Michiels Guido
Bloemendallaan 64 087 22 54 59 Maastrichetrweg 34
1853 Strombeek Wera Fernand (F2B,D) 3600 Genk
02 267 05 08 - 0495 20 44 77 04 233 67 07 - 0495 67 87 54 089 35 62 58 - 0476 39 95 50
F3A Proot Gérard Denuit Robert Manesse Gui
Rue Joseph Wauters 274 Chemin des Ebaudes 18 Morekstraat 190
7110 Strépy-Braquegnies 6280 Joncret 9032 Gent
064 67 83 61 - 0475 30 34 88 07150 27 07 09 258 02 65
F3B Halleux Paulette Awouters Geneviéve
Lenneke Marelaan 36/27 Rue de la Cornette 18
1932 St Stevens Woluwe 4347 Fexhe le Ht. Clocher
0272113 01 - 0496 59 36 08 04 250 33 54 - 0478 28 48 77
F3C + Vanderschelden Guy Etien Christian Willy Bogaert
St Gabrielstraat 61 J.Gorislaan 303 Vondelen 146
Scale 1770 Liedekerke 1820 Steenokkerzeel 9450 Denderhoutem
053 67 07 26 - 0473 56 90 77 0477 1962 75 053 83 49 01
Verjans Emiel Buysmans Willy
Pylon
R!I cin Groenstraat 13 Bilzersteenweg 33
g 3700 Tongeren 3730 Hoeseltn
01223 09 52 089 4152 32 - 0477 52 38 11
Steelandt Bruno Gallez Jean-Baptiste
F3I Rue de la Croix Hustin 1 Avenu du Houx 19
1470 Baisy-Thy 1170 Bruxelles
067 77 38 21 - 0477 62 00 03 0479339279
Claeys David Karl Vaes Cuypers Gunther
F3J Donkerstraat 64 Rue des Faisans 42 Zammelseweg 1916
3071 Erps-Kwerps 4347 Fexhe-le-Haut-Clocher 2440 Geel
0477 5112 96 014 50 24 22 - 0498 52 11 16
Van den Berghe Gilbert Denuit Robert Manesse Gui
F3M Ed. De Denestraat 5 Chemin des Ebaudes 18 Morekstraat 190
8310 Assebroek 6280 Joncret 9032 Gent
050 35 03 66 - 0499 23 53 93 07150 27 07 09 258 02 65
Proot Gérard Denuit Robert Manesse Gui
F3P Rue Joseph Wauters 274 Chemin des Ebaudes 18 Morekstraat 190
7110 La Louviere 6280 Joncret 9032 Gent
064 67 83 61 - 0475 30 34 88 07150 27 07 09 258 02 65
Reynders Wim Fanali Christian Vaesen Theo
F4C Parijseweg 47 Rue Del Pece 3 Koleneind 26
2940 Hoevenen 4140 Lincé-Sprimont 3930 Hamont-Achel
03 664 68 45 - 0496 53 03 21 04 38222 39-04757373 87 01144 6079 - 0496 63 10 72
Dufour Jean-Luc Beckers Dieter Hanssens Willem
Zwartkloosterstraat 49 Dolf Ledelaan 1 Guido Gezellestraat 67
F5 2800 Mechelen 3090 Overijse 9300 Aalst
01543 1562 02 657 09 26 053 4192 32 - 0494 56 70 99
Bauweraerts Christian Alain Lampertz Stalpaert Edmond
Triple555 Rue de la Roche 15 Rue de Cleurie 8 Jubileumlaan 61
riple 6660 Houffalize 4190 Xhoris 3300 Tienen
06128 91 29 04 369 33 32 - 0477 25 98 61 0478 55 16 89

Pour la saison sportive 2007, deux catégories disparaissent du championnat de Belgique, par manque
d’intérét ou trop faible participation. Il s’agit du R/C Para (parachutistes radioguidés droppés par

un motomodeéle classique) et le Portage Planeurs (cette fois, il s’agissait de planeurs emportés sur
motomodele et largués en altitude).
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Des Béfées a Pitesti

Championnats mor@ux de vol électrique
Pitesti, Roumanie, ;21 -27-aolt 2006

€but 2006, quatre pilotes sélection-
D nés sur base de la saison précé-

dente se sont portés candidats a
la participation aux championnats F5B et
F5D en Roumanie : Willy Verschoren et
Hugues Lefebvre en motoplaneur ainsi
que Sébastien Maes et Fangois Lorrain
en course au pyléne F5D. Willy avait été
désigné chef d’équipe lors de la méme
assemblée.

Ondutrapidementprendre les dispositions
pour le transport du matériel. Lorsqu’il
s’agit de réserver les billets d’avion, il est
toujours essentiel d’étre dans les premiers
pour pouvoir bénéficier des meilleurs tarifs.
Hughes feraitla route en voiture etle reste

Un modele F5B typique : tout plastique bien entendu

de I'équipe par avion, afin de s’exposer au
minimum aux routes réputées dangere-
uses. On avait appris que les voitures
louées en Belgique ne sont pas assurée
pour voyager en Roumanie... Contact fut
pris avec la compagnie aérienne TAROM
pour négocier un prix de faveur pour
“participation a un championnat mondial”
pour le transport du matériel de poids et
de dimensions excédentaires. Le directeur
de Tarom Benelux lui-méme nous délivra
un laissez-passer qui s’avéra essentiel.
D’autres participants au championnat se
sontvu facturer jusqu’a 400 € pour I'exces
de poids et 600 € pour le vol ! Les mémes
services nous ont colté en tout 242 €.
Merci, Monsieur le Directeur! On nous
avait concédé un excédent de bagage
de 25 kg et de 10 kg pour les bagages a
main. Méme ces poids-la ne furent pas
simples a atteindre : tout ce qui n’était pas
absolument indispensable serait laissé a
la maison. Lors des enregistrements, on
ne nous a pas examiné les bagages a un
kilo prés et nos caisse pouvaient passer
avec les bagages normaux.

fut pas une mince affaire... Les fab-

ricants de batteries ont plusieurs fois
modifié leurs produits au cours des mois
qui précédaient I'événement, ce qui nous
a forcé a modifier les packs et méme les
régulateurs d’alimentation. Ces derniers
durentétre adaptés a des courants toujours
plus élevés, atteignant les 270 A. D’ou un
nouvel excés de poids ! Cecialors que nos

I a préparation de tout le matériel ne



modéles répondaientaux normes de 2005.
Le modéle Avionic de fabrication russe,
par ailleurs difficile a obtenir, revenait tres
cher, avec ses frais de transport de pas
moins de 320 €. Mon premier modéle, un
Avionic regu en méme temps que celui de
Hughes, s’avérait trop petit et fut détruit
suite a une petite déchirure du fuselage
au niveau de l'attache du stab en V. Re-
sponsable le couple moteur développé
par un moteur de 3000 W et son hélice
18/17. Entretemps, un « Raketenwurm »
qui avait été commandé pour livraison en
mars nous arrivait mi-juin! Un second
modele de ce type serait mis a ma dispo-
sition par son constructeur (le champion
du monde 2004 Wolf Fickenscher) a la fin
d’'un concours Eurotour auquel il aurait
participé... Mais Wolf crasha son modéle
pendant le concours !

Un modéle commandé chez Stratair
s’avéra défectueux aprés 10 secondes de
vol au cours et s'écrasa lors du premier
virage. Bref ce fut 'aventure. Heureuse-
ment, jarrivai a disposer de modéles
enfin fonctionnels deux semaines avant
le championnat... Ouf! Les participa-
tions aux Eurotour permirent d’obtenir de
précieuses informations etles vols de com-
pétition avecles modéeles de réserve furent
somme toute trés bénéfiques. J'obtins du
chefd’équipe allemand de transporter une
partie de matériel dans sa voiture person-
nelle. Les autres pilotes connurent divers
problémes électroniques, avec des régu-
lateurs défaillants, des court-circuit dans
I'émetteur, etc. Bref co6té matériel, c’était
plutétlacata ! Quantaux pilotes de pylone,
ils en avaient également plein les mains
avec la préparation de nouveaux modeéles
et leurs unités de propulsion.

L'équipe a pu tenir une bonne session
d’entrainement avant de se rendre a
I'Eurotourde Uelsen. Sébastien puty briller
parmi les meilleurs.

En route pour Pitesti

plus de 600 sur routes normales fut

trés fatiguant mais se déroula sans
incident majeur. Apres trois heures pas-
sées a la frontiére, c’est par des petites
routes qu’il arriva a Pitesti. Rien qu’en
Roumanie, il lui fallut 12 heures de route.
Le vol des autres participants se déroula
sans probléme et les voitures comman-
dées étaient disponibles a I'aérodrome.
Quatre heures aprés notre atterrissage,

I e voyage de Hughes, 2100 km dont
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Soudure a quatre mains et au briquet.. a la guerre comme a la guerre !

nous arrivions aussia Pitesti, et parchance
nous pouvions emprunter pour notre trajet
I'unique segment d’autoroute existant en
Roumanie.... mais il s’agissait plus d’'un
chantier que d’'une route !

Arrivés tous sur place, il nous restait une
journée de compétition libre pour remettre
en vol les modéles une fois remontés. A
premiére vue, la préparation du terrain
de vol allait encore demander quelques
efforts avant que le concours ne puisse
effectivement débuter. L'événement allait
se dérouler sur un terrain d’aviation utilisé
pour I'écolage d’éléves pilotes.

Le concours “Open”

C e concours était destiné a roder
tant les pilotes que 'organisation
et a familiariser les aides avec les
taches qui leur seraient confiées. Tout ne
se déroula pas comme prévu, de sorte
qu’il ne fut pas possible de voler en F5B
lors de la premiére journée. Les pilotes
allemands, bien entourés d’'une nom-
breuse équipe d’aides, prirent le controle
du concours et imposérent finalement un
rythme acceptable. Il y eut deux tours de
F5F qui permirent de tester les systémes
de contrble, mais il n’y avait que cinq
concurrents en lice. Le lendemain, on al-
lait voler en F5B, mais les instruments de
mesure n’étaient pas correctement instal-
Iés, ce qui donna lieu a des résultats tout
a fait extraordinaires a cause du manque
de parallélisme des bases. Personne
ne crut vraiment aux résultats affichés.
Il'y eut aussi malheureusement des cas
d’interférences avecles inévitables crash.
L'organisateur réalisa qu’un contrdle plus
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Championnats mondiaux F5

L’'ambiance sous les tentes est toujours au travail, ici les Allemands

strict étaitindispensable etil puty veiller. II
devint vite clair que les pilotes réputés les
meilleurs arrivaient déja en téte, réalisant
des performances bien meilleures que la
concurrence. Le matériel requéraitencore
quelquestests, avecdiversincidents allant
jusqu’a des cellules explosées.

Le lendemain dimanche, le processing
des modéles avait lieu, ainsi que les vols
d’entrainement officiels. lls se déroulérent
sans aucune infrastructure au sol. De son
cbté, le processing progressait trés lente-
ment, de sorte que seuls ceux qui le de-
mandaient étaient réellement controlés !

Le championnat

e lundi 21 aolt, le championnat allait

enfin commencer. Mais deux vols

programmeés ne purent avoir lieu.
A cause du temps trés chaud, on allait
respecter une pause de 30 minutes pour
les aides. Pour les pilotes cela devint un
arrét de 45 minutes. Et a l'issue du pre-
mier tour, I'ordre de vol du second tour
devait étre préparé. Celane se passa pas
facilement et certains pilotes déposérent

plainte contre 'ordre initialement publié.
Les ltaliens exigeaient un espacement
de fréquences de 20 KHz, ce qui ne leur
fut pas concédé. lls ont encore connu
quelques crashes, peut-étre a cause de
ces questions de fréquences, mais le plus
souvent cela arrivait lorsqu’'un modele
passait au dessus d’un pilote situé a une
centaine de métres du modéle.

Au cours du second tour, le temps tournait
a l'orage, ce qui mit prématurément fin
aux vols du premier jour. Pourtant, il ne
plut en tout et pour tout qu’une dizaine de
minutes.... Le moment était venu pour le
« Drink des Belges ». Notre sponsor, pro-
ducteur de “La Chouffe”, avait pris contact
avec son colléegue Raymond Moureau, un
brasseur belge travaillant en Roumanie.
Il avait mis a notre disposition 300 litres
du célébre breuvage... dont 100 litres de
biére sans alcool destinée aux pilotes et
chauffeurs de voitures. Pendant toute la
suite de la semaine, les consommations
belges furenttres populaires. Le concours
de pylon racing au déroulement naturel-
lement trés rapide (!) avait pu se terminer
avant la pluie. Les résultats de Belges
n’étaient pasterribles. Il semblait que notre
choix du nombre d’éléments n’était pas
idéal. Le choix optimisé pour la Belgique
ne donnait pas satisfaction en Roumanie, a
cause sans doute de la forte chaleur. Vers
la fin des vols, nos modeles devenaient
prématurément poussifs.

Le mardi voyait la poursuite des tours 2 et
3 en F5B, ainsi que les vols 5a 8 en F5D.
Sébastien arrivait a améliorer ses temps,
alors que Francois restait en retrait aux
alentours de 85 secondes. Hughes ac-
complit un bon troisieme tour alors que
Willy, géné par le soleil, ne faisaient pas
aussi bien. Le lendemain, au cours des
tours 4 et 5, avec le soleil en plein de face,
ce ne fut pas plus facile. Au cours du vol
suivant, un couple s’était détaché dans le
modele de Hughes. Il dut avoir recours a
saréserve, clairement moins performant.
Willy quant a lui se placgait 11éme et 13¢me
pour ces deux tours.

Le vendredieutlieule derniertour, ou Willy
se classa 12°m et Hughes 17°m. Leurs
places au classement final furent respec-
tivement 14éme et 17¢™, Par comparaison
avec d’autres équipes, nous n'avons en
fin de compte pas eu trop de probleme
au cours de ce championnat, avec peu
de casse et une assez bonne régularité.
Une partie des concurrents disposait de
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Championnats mondiaux F5

Ets. FANIEL

Tél et Fax 087/22 05 58
> Modélisme - Importateur direct - Czech Republic
Rapport qualité/prix inégalé

NOUVEAU !

matériel plus rapide mais ils ont parfois
dépassé les limites de la résistance de
leurs modéles... La transgression des
limites de résistance a provoqué divers
incidents, comme des batteries explosées,
des hélices désintégrées, des modéles qui
ontexplosé parexcés de G etdes moteurs
et régulateurs qui nont pas supporté les
énormes courants électriques mis en
jeu. La plupart des incidents furent sans

ELECTRIC MOTORS M.V.V.S

équivalence de 3.5 a 15 cc

LIQUIDATION SERVOS VOLZ ALU STAR

4 X Alu Star Ganzmetall 2 roul. 8-10 kg, 0.18-0.16 sec

1 X Alu Star Digital S 2 roul. 13 kg, 0.08 sec.
L’ensemble 500 €

de pilotes ont activement cherché des
solutions innovantes, mais souventau prix
d’un poids trop élevé ou de modéles trop
petits. Sébastien a le mieux progressé,
notamment au cours de la seconde moitié
du concours, pourterminer a la trés bonne
12¢me place. Pour Francgois, ce champion-
nat était une premiére expérience et il la
termine en 17°m place. Il en a retiré beau-
coup d’expérience pour le futur.

conséquences graves, méme si certains

modéles hors contréle ou détruits en vol  Willy Verschoren, chef d’équipe (traduc-
ont regagné la planéte en plein parmiles tion RH)

gens. Cela aurait pu tourner au drame !

En course aux pylénes, il devint clair que

les meilleurs utilisaient du matériel et des

cellules différentes des ndtres. Nombre

Votre partenaire en modélisme

EUROPEAN LOGIC

Ouvert les jeudis et vendredis de 18 a 20h. Le samedi de 13 a 18h. Tél : 081/56 05 39

E411 sortie 12, direction “La bruyére”, rouler 2.5 km puis tourner a droite et suivre les panneaux “European Logic”

Carboon CP

199€ Complet (Radio,charg.,accus)

/1 A votre service depuis plus de 20 ans
Rue du Becquerelle 18 - 7500 Tournai

tél. 069 210037 fax
QOuvert du mardi au samedi de 14 a 19 h
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Le bruit... calme plat ?

hers amis, chers membres,
La section environnement est restée bien

silencieuse....! Etait-ce une volonté, tout avait
été dit ou il n’y avait plus rien a dire ?? Non bien sar !
Dansles numéros précédents, javaisinlassablement
battu le rappel pour une bonne gestion du bruit au
sein des clubs. Jai eu, au fil des années, plus ou
moins de suivi et d’attention de la part des clubs. Je
laissais I'autogestion agir et espérais ne pas devoir
battre, encore une fois, le rappel. Grand naif !!
Pourla saison 2006, j’ai regu une quinzaine de rapports
de mesures de bruit sur la soixantaine de club de
I'AAM ! Vous savez ce qui vous reste a faire........

Dans un des derniers articles de 'environnement, je
vous avais fait part des déboires d’un club confronté
aunvoisin procédurier. Acette occasion, le responsa-
ble du club attirait notre attention sur la nécessité de
gérer les mesures de bruit et d’y étre attentif. Acause
d’un voisin mauvais coucheur, c’est tout un club qui
se voit menacé de devoir, si pas fermer, en tout cas
diminuer fortement la fréquentation de son terrain...
donc de ses membres, donc de ses cotisations...
Restera-t-il gérable face aux frais, loyers, tondeuse
et entretien ?

Comme toute la réglementation a été passée au
peigne fin par le tribunal et les avocats, quelques
questions malgré tout restaient, si pas sans réponse,
du moins sans interprétation ou sans certitude.

Voici les principales (dixit) qui en ressortaient :

+ 1/ Serait-il possible de publierlaliste des clubs re-
prenant en plus de la date de renouvellement
auprés du MET , le type de permis d'exploiter

» 2/ Les mesures ?

a) Le tableau récapitulatif AAM

Le tableau récapitulatif publié par I'AAM
comporte des lignes blanches pour certains
clubs ?

Quid si un fonctionnaire de la RW (ou la
présidente du tribunal) examine ce tableau
et se pose des questions comme notre avo-
cate ? L'AAM ne devrait -elle pas vérifier que
l'autodiscipline est bien appliquée

b) Les mesures sont-elles vraies ? Serait-il
possible de publier les mesures individuelles
?

» 3/ Leniveau ?

Si c'est la Norme Intégrale (NI) qui est d'ap-
plication, le niveau de certification individuel
est fonction de la distance et le niveau de dB
est celui de la colonne UN modéle en vol. |l
appartient au responsable de I'organisation des
vols de s'assurer que les modéles en vol ont les
certifications qui correspondent au nombre de
modéles en vol ?

Pendant 2 WE, on peut dépasser la norme. Mais
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de toute fagon, on ne peut pas dépasser 86dB et un
modele en vol.

Lors de l'assemblée AG 1/2006, on a annoncé
que les modéles CAT3 pourraient dorénavant étre
certifiés ; on cherchait des volontaires pour juger des
capacités pilote-avion. Ces modeles suivent-ils les
regles ? si NON : quand et ou peuvent-ils voler ?

» 4/ Mesures pour les modéles équipés en élec-
triqgue ? Quelle est la position de 'AAM ?
Le fait de bénéficier d'un permis classe 3 (NI) ou
autre, est-ce une dispense pour le paragraphe cor-
respondant de la CIR/GDF 6/2005 ? Pour info, notre
autorisation de 1991 mentionnait égalementle méme
paragraphe.

» 5/ CIR / GDF 2005 et Norme Intégrale
La Norme Intégrale annule un ou des paragraphes
de la CIR/GDF 2005 ? Lesquels ? Ne faudrait-il pas
amender le texte de la NI pour remplacer "centre du
terrain" par "centre de la piste" vu que la circulaire
n'a pas de valeur juridique ?

Voici les réponses que nous pouvons apporter a ces
réflexions :

» 1/ Les clubs sont repris sur le site de 'AAM.
On y retrouve les clubs en regle vis-a-vis de
I'Administration de I'Aéronautique, devenu le
Service Fédéral Mobilité et Transport.

» 2/Dans le tableau récapitulatif, les lignes blan-

ches correspondent soit a un club électrique,
soit a un club qui ne rentre pas de mesures
al'AAM (1)
Ces mesures sont celles qui sont transmises
par les clubs. L'AAM n'a pas la possibilité de
les vérifier. C'est I'autogestion et la respon-
sabilité des clubs qui sont mis a contribution.
On pourrait mettre sur le site les tableaux
individuels de chaque club, bien s(r.

» 3/ La Norme Intégrale définit, suivant le nom-
bre d'appareils mis en l'air simultanément
que permet le reglement d'ordre intérieur du
club, le niveau de bruit individuel de chaque
appareil suivant la distance de I'habitation la
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Le bruit... calme plat ?

plus proche.

Par exemple, pour un club situé a 500 m
d'une habitation, 3 appareils en I'air; le bruit
émit par chacun de ces appareils mesurés
individuellement, ne peut pas dépasser 78dB.
Le bruitmaximum émit par un appareil volant
seul, ne peut dépasser 83 dB.

La catégorie 3 est soumise aux mémes me-
sures. Exceptions faites lors de meeting ou
la norme FAI limite a 86dB

» 4/ Aux termes de la circulaire de la DGTA, les
appareils électriques doivent suivre la regle
des mesures de bruit. Si actuellement la
"majorité est silencieuse", avec Il'apparition
des accus lipo et moteur brushless, on com-
mence a trouver des appareils plus bruyants.
La Norme Intégrale ne s’applique qu’aux
avions a moteurs thermiques.

* 5/ Norme intégrale et Circulaire CIR/GDF se

complétent. La circulaire est fédérale et n'a
pas de valeur juridique. Elle a valeur de
recommandation pour les fonctionnaires.
La Norme Intégrale est régionale et a été
publiée au Moniteur.
Le centre du terrain est dans sa définition, le
point de référence qui est le centre géomé-
trique de la piste de décollage. Ceci devrait
en étre l'interprétation.

J'espére avoir éclairci certaines interrogations.

J'attends encore la fin mars pourrecevoirles tableaux
de mesures de bruit 2006 dont vous trouvez le canne-
vas (fichier Excel) sur le site de 'AAM. Mercide fairele
maximum pour que nous puissions toujours démontrer
au Ministére de I'Environnement, nos soucis de gérer
I'aéromodélisme de fagon responsable.

Une bonne saison 2007 a vous tous avec un senti-
ment de quiétude lors du passage de votre modele.
Comme il est silencieux....!!

Patrick Vanwynsberghe
Commission Environnement
environnement@aamodels.be

f S m E

— el

215, Rovte de Luxembourg L-3515 DUDELANGE

Tél.:

Email: sfredda@pt.lu - Du mardi au
samedi 9h00 - 12h00 et 14h00 - 19h00

Samedi jusqu’a 17h00 - Fermé le lundi
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Les modellsfes en vacance a

Préférez-vous la haute montagne alamer
? Les balades dans des paysages fabu-
leux ? Les vols thermiques de relief ? Les
maquettes de bateaux ? Une ambiance de
camaraderie décontractée : ne cherchez
plus et lisez ce qui suit ...

Enaolt 1996 assistaisala 10e etderniére
édition du FITEM (Festival International
de la Télécommande et du Modélisme)

Ia Toussuure

ou toutes les disciplines du modélisme
radiocommandé (autos, bateaux, trains,
avions, hélico, planeurs, ...) coexistaient
pour une semaine dans deux stations
voisines de haute montagne : LE COR-
BIER/LATOUSSUIRE en Savoie (France),
vallée de la Maurienne vers Turin, a 880
km de Bruxelles. Cette organisation attirait
peut-étre beaucoup de modélistes dans
cette petite station, mais elle engendrait
aussi beaucoup de frais pour ses finances
limitées (gestion des pistes, des locaux,
des sites, des fréquences, ...), et devint
trop lourde. En 1997 et 1998 le Fitem fut
transféré dans une autre station de la ré-

gion grenobloise : CHAMROUSSE. Mais
les sites (en tous cas Planeurs, ma disci-
pline favorite) y étaient nettement moins
appropriés et leur acces trés difficile. [ n’y
eut pas de suite et le Fitem mourut ...

Parallelement une poignée de modélistes
enthousiastes continuaientase réunirsans
structure a LATOUSSUIRE. S’apercevant
de l'intérét du public (le site de vol est en
bord de route tout prés de la station) ' Office
du Tourisme a repris ses fichiers et a con-
tacté seulement les anciens participants
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Planeurs et Bateaux pour organiser une
version « light » de I'ex-Fitem, sans beau-
coup d'infrastructures colteuses. Et cela
marche ... La rencontre des « Modélistes
en vacance a La Toussuire » était née.

Réunis depuis début aolt 2000 une
bonne douzaine de planeuristes frangais
venant de toutes les régions francgaises,
tous trés sympathiques et accueillants,
5 belges (Ph. Cambier, José Moreau,
Jacques Vandevelde, feu Léon Lefevre,
et récemment Ronny Bayens), quelques
anglais francophones, ... se sont retrou-
vés a nouveau sur la magnifique pente
du Col du Corbier (alt. 1600 m), facile
d’accés, avec une aire d’atterrissage
gigantesque. Et si aller rechercher votre
planeur sur la prairie en contrebas vous
rebute, Jérdbme Vandevelde, le petit fils
d’un habitué, vous facturera 0,25 EUR la
prestation, le bougre. Par beau temps des
« pompes » monstrueuses audessusdela
vallée qui domine St-Jean-de-Maurienne
vous entrainent vers les hautes altitudes :
couleurs « pétantes » recommandées
pour le suivi... Mais il faut les atteindre
ces pompes de VTR (Vol Thermique de
Relief) et un moteur électrique s’avere
étre une bonne assurance « anti-trou »
(de 800 m de dénivelé quand méme ! ).
Pas d’épreuve, pas de concours, pas de
régles particuliéres, un seul objectif : voler
dans une bonne ambiance et un paysage
fabuleux. Voir photos

La Mairie nous fournit quelques tables
en bord de route pour assembler nos
modéles, un tableau de fréquences avec
pinces a linge (le 35 Mhz est bienvenu,
pas spécialement protégé mais nous
n’avons jamais remarqué d’interférence),
des panneaux d’avertissement etdes bar-
rieres Nadar. Pour le surplus un bon esprit
d’entraide et de camaraderie, et le tour
est joué : tous les planeuristes présents
« s’envoient en l'air» a La Toussuire
pendant une semaine. A titre indicatif les
planeurs les mieux adaptés sont du type
gratteur comme I'Ellipsoid de 2m80 (moi
jai un XL de 3m20. voir photo). Mais il y
a de plus en plus de « foamies » du style
Easy Glider. Le soir, quand la restitution
s’estompe etquele ventremonte lavallée,
le site « des 3 Croix » (5 minutes en voiture
et 10 minutes a pied ensuite) accueille les
adeptes du VDP pur.

Le jeudi habituellement, quand tout le

monde a bien pris ses marques, randonnée
pique-nique au Col du Glandonaune heure
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En vacances a la Toussuire

en voiture : vue inoubliable sur le Mont
Blanc a 2000 m d’altitude, une volabilité
exceptionnelle mais ou les attéros sont
un peu plus du style « porte-avions ». A
noter aussile vendredi le mini-show « son
et lumiére » des bateliers sur I'étang ou
tous les planeuristes sont invités et ou
certains donnent parfois un coup de main
pour piloter qui un bateau, qui un poisson,
qui une canne et ses cannetons parfois
transformés par magie (noire) en sous-
marins (coin,coin,coin devenu subitement
glou,glou,glou ...).

Ajoutez a cela :

* De nombreux hébergements faciles :
petits hétels, dont un a seulement
100 m du site de vol (d’ou I'on peut
surveiller si les copains volent),
pensions, chalets, ... foisonnentdans
cette station trés connue des skieurs.
Et le Camping du Col et son accueil
chaleureux a seulement 400m du site
de vol. Pratiquement tous les Belges
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F3P News |

Au moment ou vous lirez ces lignes, le
deuxiéme championnatde Belgique F3P
seraami-parcours. Latroisieme manche
aura lieu a Bruges le 11 de ce mois et la
derniére le 22 avril a Marcinelle.

Vous étes tous cordialement invités a
assister les 14 et 15 avril 8 Mons-Expo
au premier concours international F3P
organisé par l'interclub « indoor » de
Mons sous le haut patronage de la Ville
de Mons.

En vacances a la Toussuire

y séjournent, qui en motorhome,
qui en caravane, qui en chalet.
Votre serviteur rejoint le site de vol
a pied avec ses planeurs sur le dos.
C’est dire la proximité et la facilité
d’atteinte.

Le petit train touristique qui fait la
navette entre les deux stations nous
ameéne de nombreux spectateurs
intéressés par notre hobby et qui
n’hésitent pas a nous question-
ner. L’'Office du Tourisme (toujours
présent au salon des Vacances de
Bruxelles) nous fait de la pub lors de
la séance publique d’introduction.

Les vols accompagnés de musique
« Free Style » seront présentés dans la soirée du samedi
ainsi qu’en finale le dimanche aprés-midi.(pour plus d’info :consulter le site AAMODELS.BE).

Suite a cela je fais parfois des vols
de démo en double commande sur
Electro Junior.

+ Les stations qui proposent une multi-
tude d’activités pour les accompag-
nants : piscine, patinoire, déval’kart,
promenades organisées, téléphéri-
que, shopping, ... Il y a pharmacie et
médecin au cas ou...

» Pour nous remercier de I'animation
amenée danslastation, la Mairie invite
le dernier sameditous les participants
planeurs et bateaux, ainsi que leur
famille, a un barbecue d’adieux avec
repas gratuit: ambiance assurée.
Mais ce debriefing a aussi pour but
de s’enquérir de nos besoins afin
d’encore améliorer cette réunion 'an
prochain (habituellement la premiére
semaine d’aolt, en 2007 du4 au 12/8),
ou je serai afin de retrouver mes amis
habitués.

Tous renseignements sur la station sur
le site de www.la-toussuire.com Sur le
camping : www.comping-du-col.com. Je
me ferai un plaisir de répondre a vos
autres questions.

Philippe CAMBIER, Acro-Beloeil
de Thumaide emailto: cambier_
philippe@hotmail.com, téléphone:
+32.(0)69.64.78.14

Nous profiterons de cette manifestation pour présenter en intermede tous ce qu’il est possible de faire
évoluer en salle et faire connaitre nos autres disciplines par une mini-exposition.

Au plaisir de vous y rencontrer

Gérard
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SYNE

by Jason Krause

-Classe 90 (15cc) -Ma

-120 E-CCPM -Axe anti-c

-Poids : 4.71 Kg -Barre de bell : R
-Tube de queue : 22mm -Réservolr : 650ml s
-Transmission anti-couple : Tube 10mm

Le kit est livré avec les pales anticouple carbone SAB
105mm et les palettes (paddles) SAB carbone 25 grs.

ur officiel
Importate ft - Align - JR Heli - RIX Hobby

- Heliup

UpZi=i2 I

modélisme - spécialiste en hélicoptéres

The Uitinate JO Machine For All-Out Elying
—

T-REX 450 SE v2
Nouveautés, ensemble pignon,
moyeu d'A/C acier, poulies Razor Pro 600mm Gat 50
D'A/C en aluminium, ect... Razor Pro 620mm Cat 50

Moteur/Variateur 4 39€ Razor Pro 710mm Cat 90
inclus Razor Pro 710mm "Cammed"

RAPTOB-&O TITANIUM
KITSEUL  +TT50H +OS50HYPER

Razor Pro 560mm Cat 30

Avec TT50H
Avec 0S 50 Hyper

<
Le remplacant du 450 XL 2-39 INCLUS:

-rex 450 S assemblé + moteur Brushless 430L 3550KV +
ariateur Brushless BL35X + 1 paire de pales plastique/carbone
Infos complémentaires : Centre de téte en aluminium, Chassis alu. type T-rex 450 SE,
CCPM, 33 roulements & billes, new commande d'anti-couple,... plus sur notre site

VIBE 90
Chéssis carbone et piéces en alu.
Idéal pour le 3D et le F3C

49€

Radio complete + RX R5014DPS PCM
+ chargeur lipo + chrg standard
+ Valise Aluminium + accessoires

+ Moteur 600L Brushless
+ BEC externe REC-B3X
*+ Accu de réception Li-Polymer 7.4V

T—REX 600 CF 1100mAh 9C pour BEC
~ARBONE 539€

Radio complete*)( R5014DPS PCM

+ chargeur lipo + chrg standard
+ Valise Aluminium + accessoires

sans compromis ‘ﬂ
Poids plume +/- 4.3kg

Le MquGov est 1 gmnor etlou imitateur
de tours en un seul boitier.

Il se programme trés facilement grace a
son écran LCD amovible, tous les réglages
sont visible directement sur I'écran LCD.
Plus besoin d'un tachymeétre extérieur pour
ajuster le nombre de tour rotor.

MultiGov set avec LCD 4 4 Sx€
MultiGov setsans LCD 9©&E€

Bty B esieson

SYLPHIDE 90

Du trés haut de gamme pour
les connaisseurs avertis

GY401 + S9254

sur ’ es pims La référence en terme de gyroscope

pour tous les hélicopteres.

PECTRA-G
Le "GAZ" 3D
Son moteur 23CC (non inclus)

lui procure puissance et faible - P’ .
b i Le maitre achat de sa catégorie

cnonmaten g 2o s 1699€) JR €N SEOCK |l . e = 51 5¢

Visitez notre catalogue complet sur notre site WWW.UPDATERC.COM, pour découvrir I'ensemble
de nos produits. TOUS les articles de ce folder (et bien plus) sont disponibles en stock important.

PORT GRATUIT POUR TOUTES COMMANDES DE + 250€* FRANCE / BELGIQUE / LUXEMBOURG (+vo
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vol cur'culalr'e
Walladolid;ndupli6raur247juillet 2006

Introductk

Les championna¢5‘<1u mondeide vol circu- ~ Se consacrer pleinement au Team Racing
L\ . laire 2006 se déroulaientiidans le centre  avec son pere. Lequipe d'acrobatie

L de |'Fspagpe, a Valladolid. WUne ville qui - est donc constituée de David Liber et
ﬁlﬁ- ﬂ.ﬁe?énd sur les bords du Pisuerga, Valla- = Salvatore Barile.
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dolid conserve un important| patrimoine
Renaissance sous la fornr de démeures,

palais, églises et surtout sé cathédrale, qui
“Eetun de'ses-édifices les/plus embleémati-

Leon, en tant que ville @8lversitaire, elle
jouit d’une intense activit€iculturelle.

Un des moments clés du calendrier €ine-
matographique espagfiol, la « Seminci»,
la Semaine internationale du cinema, se
deroule a Valladolid.

ques. Elle est la capita‘i F] aS|IIe et

Le site de la compétition '

.._-.--'H A
Les pistes de vol sesituent dans un com-
plexe sportif.de Funiversité de Valladolid.
Elles sont constituées

1 piste en dur pour la vitesse F2A.

1 piste en dur pour le Team Racing F2C
1 piste endur pourl'acrobatie F2B + 1 piste
en Herbe dans un stade voisin.

2 pistes en Herbe pour le combat F2D.

Des pistes d’entrainement sont également
prévues sur le parking d’'un stade situé a
quelques kilomeétres du site principal.

Remarque : Siles pistes d’entrainements
sont valables pour I'acrobatie, elles le
sont moins pour le Team Racing, car le
tarmac était fort endommagé, plusieurs
concurrents ont abimé leurs hélices. A
la remarque d’'un chef d’équipe, I'orga-
nisation a répondu qu’elle ne disposait
d’aucune autre possibilité. Les pistes
d’entrainements de combat se situent
sur un terrain de sport, juste a c6té des
pistes officielles.

L’équipe belge

C’estuneéquipebelgefortementdéforcée
qui s’est présentée aux championnats.

En effet, en F2B notre meilleur pilote Luc
Dessaucy a décidé de ne pas voler

T,
" _propd¥Es comme mécano au service de

Remarque : David Liber a cassé ' son
meilleur modele deux semaines avant la
compétition sur bri de la commande de
profondeur.

En F2C une seule eque Luc et Jean
Dessaucy.

En F2D, Robert Liberh's‘uetrouvé'
seul suite aux forfaits™de Claude
et Dimitri Janssens restés chevet de
leur pére et grand-pere h@S@italisé car
gravement malade. Aprés"concertation
avec I’équipe, ‘David et Luc se sont

Raobert «merci les gars».

L'e chef d’équipe est Georges Liber.
La compétition

La compétition débute par le traditionnel
contréle des modeéles.

En F2B acrobatie

Nous sommes les premiers concurrents
a passer. Le matériel pour peser les
avions est plus que douteux, le poids
d’'un méme modéle varie entre 1kg500 et
1kg900 ! Aucun moteur n’est marqué !

En F2D combat

Le contréle est mieux organisé, car
le Jury international de combat est
présent. Tout ce qui touche a la sécurité
est soigneusement contrélé (attaches
moteurs, dragonnes et poignées).

En F2C Team Racing

Les balances et le contrdle des réservoirs
sont douteux.

Entrainements officiels
F2B :

Pour la premiere fois les vols de
qualification vont se faire avec deux
colleges de Juges sur deux pistes
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différentes. Deux entrainements sont
donc organisés.

Nous volons a 9h30 sur la piste en dur.
Salvatore vole le premier. Il éprouve
des difficultés dans les figures, car son
moteur Stalker manque de puissance,
de plus il dépasse les 7 minutes de
vol.David fait un vol raisonnable dans
des conditions difficiles (il peut faire
mieux).

Le deuxiéme entrainement sur la piste
en herbe se faita 18h45. La piste située
a coté d’'une tribune est difficile a voler
car les turbulences sont nombreuses.
Nous suivons I'entrainement des
Américains, qui vu le vent violent
hésitent a voler, seul Walker risque un
vol, il est a deux doigts de casser son
modele. Vu les conditions défavorables,
notre équipe comme les suivantes,
décident de ne pas s’entrainer.

F2C:

Comme les courses officielles démarrent
le 20 juillet, deux entrainements sont
programmés les 18 et 19 juillet. Jean et
Luc vont faire des essais d’hélices et vont
essayer un nouveau modeéle ukrainien
acquit sur le site du championnat.

F2D :

Comme les terrains d’entrainement sont
nombreux, Robert va faire quelques
vols et participe a [I'entrainement
officiel pour entrainer ses mécanos de
fortune. La journée se cloture par la
cérémonie d’ouverture sur le site des
championnats.

Les vols de concours
Acrobatie F2B

Aprés un tirage au sort par nation, les 84
pilotes sont partagés sur les deux sites
de vol.

Premier tour

La Belgique passe sur la piste en dur.
Salvatore passe en 25°™ position a
13h30. ll fait trés chaud et le vent tournant
est presque nul. Le vol est raté, le moteur
du modéle manque Vvisiblement de
puissance, il obtient 861,8 points. David
réalise un trés beau vol, toute I'équipe
est enthousiaste et pour une fois les
juges vont dans le méme sens. Il obtient
1007,9 points, score de fly off.

Deuxiéme tour

Cette fois nous passons sur la piste en
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herbe devant l'autre colléege de juges.

Salvatore passe le matin a 11h10. Il a
changé de modeéle pour étre motorisé
par un super tigre 46. Le résultat est
encore moins bon car les turbulences
sont bien présentes. David vole a 17h40
lorsque le vent est le plus fort. Il éprouve
des difficultés mais réalise 928,33 points,
soit 3 points de moins que le champion
d’Europe Vejmola.

Troisiéme tour

Aprés un nouveau tirage au sort, nous
repassons sur la piste en herbe.Conscient
que c'est sa derniére chance, David
s’entraine toute la matinée. Nous allons
vite a la piste pour le vol de Salvatore
qui a repris son modéle A.ll réalise un
meilleur vol et est trés satisfait de celui-ci.
Malheureusement les juges ne sont pas
du méme avis. Il obtient 866,17 points.

Progressivement le vent monte et devient
trés génant vu I'environnement. Il est trés
fort pour le vol de David, qui vole moins
bien et réalise son plus mauvais score
852,03 points. Il voit ainsi s’envoler ses
chances de fly off.

Quatriéme tour

Sur la piste en dur David va réaliser son
meilleur vol de la compétition soit 1018
points, dommage que le fly off ne soit
plus accessible ! Salvatore réalise lui
aussi son meilleur vol soit 884,5 points,
ce qui est loin des pointages auxquels il
nous a habitués en Belgique.

Résultat final: David Liber est
29¢me  Salvatore Barile 67°™ sur 84
participants.
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Championnats mondiaux F2

Le podium

Le Frangais Remi Beringer I'emporte
méritoirement devant les deux Ameéri-
cains, David Fitzgerald et Paul Walker.
Un grand Bravo a Remi !

F2C Team Racing
Premiére éliminatoire

Notre équipe Luc et Jean Dessaucy tom-
be dans une course difficile avec les Sué-
dois Samuelsson / Axtilius et les Suisses
Borer / Studer. Au signal du starter Jean
démarre au premier coup d’hélice, le mo-
teur chauffe et Luc doit couper le moteur
avant les 33 tours a atteindre. Jean va
ensuite faire 3 démarrages au premier
coup d’hélice, mais a cause du premier
ravitaillement il doit faire un plein de trop.
Résultat 3 minutes 33 secondes.

Deuxiéme
éliminatoire
La course ris-
que d’étre
spectaculaire
car elle com-
prend les Fran-
cais Ougen/
Surugue et
les champions
d’Europeentitre
les Ukrainiens
Bondarenko/
Lerner.  Jean
effectue un tres
bon premier dé-
marrage, mais
au premier ra-
vitaillement le
modéle arrive
trés vite et trop
a l'extérieur du

cercle. Jean attrape néanmoins le mo-
déle, mais casse I'hélice d’ou abandon !

Troisiéme éliminatoire

Cette course comprend les Brésiliens
Wingeter/Devenish et les champions du
Monde en titre, les Frangais Surugue/
Surugue. Notre équipe Jean et Luc vont

réaliser leur meilleur temps, soit 3 minu-
tes 29.3

Résultat : notre équipe est 27°™ sur les
45 équipes inscrites.

Le Podium les Frangais Surugue/
Surugue sont champions du Monde pour
la seconde fois. Suivent les Ukrainiens
Bondarenko/Lerner(championsd’Europe
en titre) et les Ukrainiens Kramarenko/
Chayka.

F2D COMBAT
Premier tour de vol

Le tirage au sortest de nouveau défavora-
ble a Robert, il doit rencontrer I’ Américain
Willcox champion du Monde a Sebnitz,
mais vu sa victoire contre le champion
d’Europe lors du championnat d’Europe
en Hongrie il est néanmoins confiant. Le
combat est trés équilibré pendant trois
minutes, les deux pilotes font un tres
beau combat et réalisent chacun deux
coupes. Puis les deux modéles rentrent
en collision et sont détruits. L'Américain
repart avec son deuxiéme modéle, mais
le moteur de l'aile de réserve de Robert
refuse de démarrer.

Résultat Robert perd de peu a cause du
temps au sol —44 pour Willcox contre —
118 pour Robert ce qui donne 396 points
a I'’Ameéricain et 322 a Robert.

Deuxiéme tour de vol

Robert contre Frias juan Carlos, Es-
pagne.Pendant les préparatifs, le juge
qui nous est attribué fait un nceud sup-
plémentaire dans la ficelle du ruban. Le
combat démarre, mais aprés un tour de
piste la banderole de Robert se détache.
Le chef de piste oblige Robert a atter-
rir pour mettre une nouvelle banderole.
Notre juge cherche dans ses poches la
banderole de réserve, d’ou perte de plus
d’'une minute de temps au sol et pénalité
de 100 points pour perte de banderole.

Robert repart mais I'Espagnol mene
deux coupes a zéro. Alors commence
une poursuite effrénée, Robert attaque
et fait une coupe puis collision. Les mo-
déles vont au sol et le 2¢™ modéle re-
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fuse de démarrer. Robert a perdu. Apres
quelques minutes de réflexion et sur le
conseil du chef d’équipe frangais, nous
décidons de rentrer réclamation pour
deux raisons :

1) Le juge ne peut pas toucher au mo-
déle ni au ruban d’'un concurrent.

2) Le juge a tardé a nous fournir le ruban
de réserve.

Le jury FAI consulté va nous donner rai-
son et proclamer un refly.

2éme yol du 2%™e tour

Le combat démarre I'Espagnol coupe
toute la banderole. Robert prend son
temps pour bien ajuster ses coupes, |l
coupe une fois, deux fois, c'est gagné !

Troisiéme tour de vol

Robert contre Renton Chris, Nouvelle
Zélande. Le combat fait rage, successi-
vement chacun des pilotes fait une cou-
pe, puis collision. Robert va au sol. Le
moteur de la deuxiéme aile est noyé et
refuse de démarrer. Robert sort du cercle
pour démarrer lui méme son moteur, ce
qu’il fait rapidement. Mais le temps perdu
est trés important et le Néo Zélandais
conscient du risque qu’il court s'il pour-
suit le vol met son aile au sol et gagne le
combat au temps au sol.

Résultat : Robert termine 29%™ sur 43 pi-
lotes classés.

Le podium : victoire du Russe Igor Trifo-
nov, suivit du Junior Russe Artem Markov
et du Canadien Ivan Mackenzie.

Conclusions :

Les divers désistements au sein de
I’équipe nous donnaient quelques inquié-
tudes avant le début des championnats.

Championnats mondiaux F2

Malgré cela, celui-ci s’est bien déroulé.

En effet, en acrobatie David Liber réalise
son meilleur classement dans un cham-
pionnat du Monde. Pour Salvatore Barile la
performance est moins bonne, son matériel
et surtout sa motorisation ne convenaient
pas du tout en altitude.

Pour l'inter équipe, déforcé par le manque
d’'un pilote notre résultat est moins bon

19¢éme sur 30 nations.

Nous comptons fermement sur le retour de
Luc Dessaucy pour améliorer cela.

En Team Racing

Le résultat de Jean et Luc Dessaucy (3 mi-
nutes 29 secondes), est [égérement moins
bon que lors du dernier championnat d’Eu-
rope en Hongrie (3 minutes 27 secondes),
mais vu la difficulté de la catégorie et les
problémes d’altitude accompagnés de for-
tes chaleurs, c’est un bon résultat.

En combat

Robert a réalisé un bon championnat, dans
aucun de ses combats il n’a perdu en vol. Il
a fait jeu égal avec le champion du Monde,
il a battu 'Espagnol et seul le

Néo-Zélandais avait une coupe d’avance
avant de refuser la suite du combat.

Tous les combats perdus l'ont été a cause
du temps au sol.

Le Chef d’équipe F2

Georges Liber

l
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AVIONIC Modelisrme

www.avionic.be.

N

116, rue middelbourg, 1170 BXE

..rien gque le meilleur du vol electrique...
OUVEAU les LRK Electronicmodel: rendement exeptionnel !

s;_iffvﬂ'

Twister 19:450 watts, de 8 a 14 elements 95 €

wister 29: 6b0 watts, de 10 a 20 élements 115 £
Mais aussi:
Technic Aero, Electronicmodel, Air Loisirs
Sanyo, Baudis, Robbe, Kontronik
Multiplex, Graupner, Simprop, Aero-Naut,
Proxxon, HPI, Games Workshop, Ace R/C,
BMI, Protech, Avio&Tiger...

ax: 02/673 04 13 avionic@skynet.be
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Salon de Dortmund

Voyage en car pour le salon modélisme et informatique de Dortmund le

22 avril 2007

Départ a plusieurs endroits avec car de luxe de 50 places (soute a bagage pour gros achats).
Départ de Huy a 7h00 (piscine)
Départ de Herstal a 7h30 (parking carrefour).
Départ de Barchon a 7h45 (resto route).
Retour 18h00 a Dortmund.
Prix 32€ par personne voyage + entrée salon comprise.
Adresses de Réservation : Vaes Karl au 0478/407.726.  Cravillon Geoffrey au 0475/398.536.

bleriot.club@skynet.be
Mode payements : par banque au N° de compte 068-225543-23. Vos réservations seront prises en
compte apreés payement. Ne pas oublier en communication votre nom et lieu de départ

o Coupe d’Hiver 2007

” Planeurs R.C.
Le Modéle Club du Chaufour (Chapelle-lez-Her-
laimont) organise le dimanche

29 avril 2007

apartirde 10h, sa traditionnelle Coupe d’Hiver pour
planeurs R.C. durée.
Les treuils seront fournis par le club - Temps de vol
6 minutes — Atterrissage dans une aire délimitée.
Petite restauration. Ambiance garantie! Bienvenue
a tous!
Contact Pol Barbier: 071.45.05.29

Calendrier 2007 Modeéle Club du Chaufour

(Chapelle-lez-Herlaimont)
17/02/2007 Projection Film au local du Club (soirée)
15/04/2007 Journée enfants (construction planeur + lacher d’ceufs de Paques)
29/04/2007 Coupe d’Hiver R.C. planeur durée
20/05/2007 Tétes brilées (Warbirds)
03/06/2007 Journée Piper et autres avions
15/08/2007 Grand Show annuel
02/09/2007 Journée Electrique
23/09/2007 Journée tous planeurs
07/10/2007 Journée anciens modéles (constructions personnelles ou boites d’avant 1975 avec preuve
dans catalogue ou photos d’époque)

Concours Tiercé-Photos

Rappelons le principe de notre Concours Tiercé-Photos:

1. tout lecteur de notre revue peut participer et envoyer chaque trimestre a 'adresse photo@aamodels.be une photo
de son choix, portant sur 'aéromodélisme. Les sept premiéres photos regues participent au concours suivant et font
I'objet de publication dans la revue.

2. sur base des photos publiées, tout membre de ’AAM peut nous envoyer, par courrier électronique adressé a photo@
aamodels.be, et ceci avant la date de cléture annoncée, le classement de ses trois photos préférées (son “tiercé”).

3. le “tiercé gagnant” de chaque trimestre est établi sur la base de tous les votes cumulés

4. le participant qui a proposé un classement identique ou se rapprochant le plus du tiercé gagnant remporte sa réin-
scription a 'AAM

5. la photo la plus primée chaque trimestre rapporte a son auteur son inscription ou sa réinscription a I'AAM.

6. LAAM pourra faire usage des photos dans la revue ou sur son site web.

Pour le concours de décembre 2006, participation record de 67 membres. La photo plébiscitée (n°5) nous venait
de André Lambinon. Un seul votant a proposé le tiercé correct (5-7-1), a savoir Monique Monseur. Tous deux rem-
portent un an de cotisation AAM. Félicitations aux gagnants. Pour le numéro de juin 2007, vos contributions (une seule
photo par personne) sont attendues a I'adresse ci-dessus avant le 15 avril 2007.




Concours Photos

Gagnez un an de cotisation gratuite a 'AAM |

Pour ce numéro, une nouvelle série de sept photos vous est
présentée. Empressez-vous d’y faire votre choix du “tiercé gagnant”
et de nous I'envoyer a I'adresse électronique phofo@aamodels.be
avant le 15 janvier prochain. Chaque trimestre, 'auteur de la photo
primée recevra un an de cotisation a 'AAM. De méme, si votre
tiercé est correct ou se rapproche le plus du tiercé gagant, un an de
cotisation a ’AAM vous est assuré.

Voir gagnants de septembre et détails en page 34.




OPEN INTERNATIONAL COMPETITION

&7 AEROBATIC
INDOOR F3P

Saturday 14 & sunday 15 April

XPO 2007
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Venez rejoindre les meilleurs pilotes de voltige indoor Européens
qui s’affronteront dans le superbe hall de Mons Expo.

HONS E

F3P Inter - National - Fun - Freestyle
Nombreuses déemontrations et animations

Infos et inscriptions :
www.modelclubhavay.org

Hall de MONS.EXPO
— Av. Thomas Edison
| Inter-clubs 7000 MONS

| [indoor 2 BELGIUM




